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Preface 

A strong and robust statistical framework is the fundamental basis of a knowledge economy. To 

fulfill this idea, the Directorate General of Commercial Intelligence & Statistics (DGCIS) has been 

publishing various reports on inland trade statistics on an annual basis. This publication, the ‘Inter-state 

Movements/Flows of Goods by Rail, River and Air’, is one such publication that attempts to bridge the 

knowledge gap in the area of Internal Trade. With the implementation of GST, the vision of ‘One Nation 

One Market’ is being realized. The movement of goods from one part of this ‘Market’ to another part is 

being captured in this unique publication. But it has never been as important in the past as it is now. With 

the completion of projects like the Dedicated Freight Corridor, the Sagar Mala Project and the Jal Marg 

Vikas project, internal trade in India will increase multi-fold. This publication captures the complex 

dynamics of increasing Internal Trade through Rail, River and Air and aims to be an essential guide to all 

policy makers and research fellows working in this area.  

 

It is, therefore, sincerely hoped that our sustained efforts in improving this publication every year 

will prove immensely beneficial to our users. Comments and suggestions for improvement of forthcoming 

issues are welcome.  

A. PRADHAN, 

Director General, 

DGCIS             

 
 
Directorate General of Commercial Intelligence and Statistics 
Ministry of Commerce and Industry 
Government of India 
565, Anandapur,  
Kolkata-700 107 
10 िदसंबर, 2021 
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Ůˑावना 

एक मजबूत सांİƥकीय ढांचा ǒान, अथŊʩव̾था का मूलभूत आधार है। इस िवचार को पूरा करने के िलए, 

वािणİǛक जानकारी और सांİƥकी महािनदेशालय (डी.जी.सी.आई.एस.) अंतदőशीय ʩापार आंकड़ो ंपर िविभɄ 

įरपोटŊ Ůकािशत कर रहा है। यह Ůकाशन, 'रेल, नदी और वायु Ȫारा माल का अंतराŊǛीय संचलन/Ůवाह' एक 

ऐसा Ůकाशन है जो आंतįरक ʩापार के Ɨेũ मŐ ǒान की खाई को पाटने का Ůयास करता है। जी.एस.टी. के लागू 

होने से 'वन नेशन वन माकő ट' का लƙ साकार हो रहा है। इस 'बाजार' के एक िहˣे से दूसरे िहˣे मŐ माल की 

आवाजाही को इस अनोखे Ůकाशन मŐ कैद िकया जा रहा है। लेिकन यह पहले कभी भी उतना महȕपूणŊ नही ंरहा 

िजतना अब है। डेिडकेटेड ůेट कॉįरडोर, सागर माला पįरयोजना और जल मागŊ िवकास पįरयोजना जैसी 

पįरयोजनाओ ंके पूरा होने से भारत मŐ आंतįरक ʩापार कई गुना बढ़ जाएगा। यह Ůकाशन रेल, नदी और वायु के 

माȯम से आंतįरक ʩापार को बढ़ाने की जिटल गितशीलता को दशाŊता है और इसका उȞेʴ इस Ɨेũ मŐ काम 

करने वाले सभी नीित िनमाŊताओ ंऔर अनुसंधान सािथयो ंके िलए एक आवʴक मागŊदशŊक बनना है।  

इसिलए, यह पूरी उʃीद है िक हर साल इस Ůकाशन को बेहतर बनाने के हमारे िनरंतर Ůयास हमारे 

उपयोगकताŊओ ंके िलए बेहद फायदेमंद सािबत होगें। आगामी मुȞो ंमŐ सुधार के िलए िटɔिणयो ंऔर सुझावो ंका 

ˢागत है। 

ए. Ůधान, 

महािनदेशक, 

डी.जी.सी.आई.एस. 

 
 
वािणİǛक जानकारी और सांİƥकी महािनदेशालय, 
वािणǛ और उȨोग मंũालय 
भारत सरकार 
565, आनंदपुर, , वाडŊ सं. 108, से̋ टर-। 
̪ लॉंट सं. 22,  कोलकाता-700107, 
15 नवंबर, 2021 
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INTRODUCTORY NOTE 

 

The inter-state movement/flows of goods between the various States of India is commonly 
known as Inland Trade, which involves movement of goods by five modes namely, (a) sea, (b) air, (c) 
rail, (d) river, and (e) road. This report published by DGCI&S involves inland trade of goods by Rail, 
Air-ways and river-ways while that by sea is included in report “Statistics of the Inland Coasting Trade 
Consignment of India”. The inland trade by road is not included in this report due to non-availability 
of data.  

The report “Inter-State Movements/Flows of Goods by Rail, River and Air” is based on the 
data compiled from the returns received from CRIS (Centre for Railway Information Systems), Inland 
Waterways Authority of India and Indian Airlines & Private Airlines on rail, river and air borne inland 
trade respectively within the country. 

 

Scope of the publication:  

The data published in this volume relate to (i) Quantity figures of selected commodities moving 
by rail and river between different States and Union Territories and (ii) Cargo in gross weight moving 
by air within the country. This edition also contains the Intra-State movement of goods within India 
as well as movements in the territorial waters of India.  

 

Sources of the Statistics:  

The basic documents for the statistics in this publication are the invoices relating to 
consignments of selected commodities dispatched from each railway station in India. While 
dispatching the goods, the data is captured by CRIS through their system called Freight Operations 
Information System (FOIS) and is consolidated at an all-India level which is then shared with DGCIS.  

In case of movement of goods through Waterways, the data is collected from the returns filed 
by various agencies carrying consignments through the National Waterways with the Inland 
Waterways Authority of India (IWAI). It may be noted that there is significant traffic in movement of 
cargo from temporary jetties/anchorages in high seas, such as Diamond Harbour, Sagar in West Bengal 
to the nearest ports. These movements have been captured by the IWAI and shared with DGCIS and 
is also included in this publication since the movements are within the territorial waters of India. 

In case of air cargo, the sources are the Air India, Go Airlines, Blue Dart Aviation Ltd., SpiceJet 
and Indigo, who collect airway bills from consignor or consignee and compile airport-wise cargo 
movements. 

 

Quantities and Denomination:  

The figures in these accounts relate only to quantity, as value figures are not available on 
railway, riverway and airway invoices. The quantities are expressed in gross weight recorded in the 
railway, riverway and airway invoices. The metric system is adopted in the Table I of this publication. 
The unit of weight is in ‘Tonne’ in case of Rail & River and in ‘Kilograms’ in case of Air.  
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Commodities covered:  

Seventy (70) commodities have been selected for reporting purposes. They represent the major 
portion of merchandise consignable by rail and river within India and are generally the important 
commodities of inland trade. All the items that have been moved through Rail and River have been 
clubbed together into 70 groups and designated as the ‘major’ commodities. In case of air, commodity-
wise break ups are not shown separately as Airlines do not capture the same. The movement of goods 
by Rail is classified according to the 99 Chapters of International Trade Classification (Harmonized 
System) Revision 2017. 

 

Content of the publication:  

The inland trade data are presented in this publication in eight detailed tables and three charts 
for the year 2020-21 for rail, air and river. Table-I indicates commodity-wise movement of goods from 
each State to another as well as Intra-State movements. Table-II gives the major commodity-wise 
inward and outward Rail-borne trade of each State & Union Territory. Table-III contains gross weight 
of cargo moving by air from airport to airport within the country. Table-IV shows state wise movement 
of air cargo. Table-V indicates major commodity-wise trade of each State with another State by river, 
including the Intra-State movements of goods while Table-V (A) indicates the same using the 4-digit 
ITCHS classification. Table-VI indicates the 4-digit ITCHS wise Inter-State and Intra-State movement 
of goods by railways. Table-VII indicates the Inward and Outward movement of goods by Railways 
for each State and Union Territory. Table-VIII gives the inward and outward Rail-borne trade of each 
State & Union Territory using the 4-digit ITCHS classification. 

Chart-I depicts the Inward, Outward and Internal Movement of Goods by States and UTs while 
Chart-II depicts Percentage Share of top 10 commodities - ITCHS Chapter wise – both for movement 
of goods by Rail. Chart-III shows the Inward, Outward and Internal movements of goods – State-wise 
by Air. 

This edition of the report, for the first time, apart from highlights gives three separate chapters 
on Inter-state movement/flow of goods by Railways (Chapter-I), by Airways (Chapter II) and by 
Waterways (Chapter III). 

 
Importance of the publication:  

Inter-state movement of goods provides information on entry of goods from one state to another 
state and thus indicates addition to the stock of the said goods of the state to which movement occurs 
as well as indicates decline in stock of that goods of the State from which movement occurs.  

The entry of goods to a State is commonly known as inward movement while exit of goods 
from a State is outward movements. The movements of goods within the boundaries of any State, is 
treated as internal movement within the states which is indicative on internal use of the goods in a 
state.  

Thus, Inter-State movement/flow of goods statistics shows the demand of goods produced in a 
State along with flow of it to other States.  
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पǐरचया×मक ǑटÜपͨणया ँ
भारत के ͪवͧभÛन राÏयɉ के बीच माल कȧ अतंरा[Ïयीय आवाजाहȣ/Ĥवाह को आमतौर पर अंतदȶशीय åयापार के Ǿप 

मɅ जाना जाता है, िजसमɅ माल कȧ आवाजाहȣ पांच तरȣकɉ स ेहोती है, (ए) समुġ, (बी) वायु, (सी) रेल, (डी) नदȣ, और (ई) 
सड़क। DGCI&S ɮवारा Ĥकाͧशत इस ǐरपोट[ मɅ रेल, वायु-माग[ और नदȣ-मागɟ ɮवारा माल का अंतदȶशीय åयापार शाͧमल 
है, जबͩक समुġ के ɮवारा इसे “भारत के अंतदȶशीय तटȣय åयापार माल के आँकड़े” ǐरपोट[ मɅ शाͧमल ͩकया गया है। सड़क 
माग[ से अंतदȶशीय åयापार आकंड़ɉ कȧ अनुपलÞधता के कारण इस ǐरपोट[ मɅ शाͧमल नहȣं है 

ǐरपोट[ "रेल, नदȣ और वायु ɮवारा माल कȧ अंतरा[Ïयीय आवाजाहȣ/Ĥवाह" ͩĐस (रेलवे सूचना Ĥणालȣ कɅ ġ), भारतीय 
अंतदȶशीय जलमाग[ Ĥाͬधकरण और इंͫडयन एयरलाइंस और Ǔनजी एयरलाइंस से ĤाÜत ǐरटन[ से संकͧलत आंकड़ɉ पर 
आधाǐरत है। 

Ĥकाशन का दायरा: 

इस खंड मɅ Ĥकाͧशत आंकड़े (i) ͪवͧभÛन राÏयɉ और कɅ ġ शाͧसत Ĥदेशɉ के बीच रेल और नदȣ ɮवारा चलने वालȣ 
चयǓनत वèतुओं कȧ माğा के आंकड़े और (ii) देश के भीतर हवा से चलने वाल ेकुल वजन, मɅ कागȾ से संबंͬधत हɇ। इस 
संèकरण मɅ भारत के भीतर माल कȧ अंतरा[Ïयीय आवाजाहȣ के साथ-साथ भारत के ¢ेğीय जल मɅ आवाजाहȣ भी शाͧमल 
है।  

सांिÉयकȧ के İोत:  

इस Ĥकाशन मɅ आँकड़ɉ के ͧलए बǓुनयादȣ दèतावेज भारत के Ĥ×येक रेलवे èटेशन से भेजे गए चयǓनत वèतुओं 
कȧ खेप स ेसंबंͬधत चालान हɇ। माल भेजते समय, डेटा को ͩĐस ɮवारा ĥेट ऑपरेशंस इंफॉमȶशन ͧसèटम (एफ.ओ.आई.एस.) 
नामक ͧसèटम के माÚयम से कैÜचर ͩकया जाता है और अͨखल भारतीय èतर पर समेͩकत ͩकया जाता है िजसे 
डी.जी.सी.आई.एस. के साथ साझा ͩकया जाता है। 

जलमाग[ के माÚयम से माल कȧ आवाजाहȣ के मामले मɅ, भारतीय अंतदȶशीय जलमाग[ Ĥाͬधकरण 
(आई.डÞãयू.ए.आई.) के साथ राçĚȣय जलमाग[ के माÚयम से खेप ले जाने वालȣ ͪवͧभÛन एजɅͧसयɉ ɮवारा दायर ǐरटन[ से 
डेटा एकğ ͩकया जाता है। यह Úयान Ǒदया जा सकता है ͩक पिæचम बंगाल मɅ डायमंड हाब[र, सागर जैसे उÍच समुġɉ मɅ 
अèथायी घाटɉ / लंगरɉ स ेǓनकटतम बंदरगाहɉ तक कागȾ कȧ आवाजाहȣ मɅ मह×वपूण[ यातायात है। इन आवाजाहȣ/Ĥवाह 
को आई.डÞãयू.ए.आई. ɮवारा समेͩ कत ͧलया गया है और डी.जी.सी.आई.एस. के साथ साझा ͩकया गया है और इस Ĥकाशन 
मɅ भी शाͧमल ͩकया गया है Èयɉͩक आवाजाहȣ/Ĥवाह भारत के ¢ेğीय जल के भीतर हɇ। 

एयर कागȾ के मामले मɅ İोत एयर इंͫडया, गो एयरलाइंस, Þलू डाट[ एͪवएशन ͧलͧमटेड, èपाइसजेट और इंͫडगो 
हɇ, जो कंसाइनर या कंसाइनी से एयरवे ǒबल एकğ करते हɇ और एयरपोट[-वाइज कागȾ आवाजाहȣ/Ĥवाह को संकͧलत करते 
हɇ।. 

माğा और मूãयवग[: 

 इन खातɉ के आंकड़े केवल माğा से संबंͬ धत हɇ, Èयɉͩक मूãय के आंकड़े रेलवे, नदȣ माग[ और हवाई माग[ के 
चालान पर उपलÞध नहȣं हɇ। माğा रेलवे, नदȣ माग[ और वायुमाग[ चालान मɅ दज[ कुल वजन मɅ åयÈत कȧ जाती है। इस 
Ĥकाशन कȧ ताͧलका मɅ मीǑĚक Ĥणालȣ को अपनाया गया है। वजन कȧ इकाई रेल और नदȣ के मामले मɅ 'टन' मɅ और 
वायु के मामले मɅ 'ͩकलोĒाम' मɅ है।  

शाͧमल वèतुएं:  

ǐरपोǑटɍग उɮदेæयɉ के ͧलए सƣर (70) वèतुओं का चयन ͩकया गया है। वे भारत के भीतर रेल और नदȣ ɮवारा 
भेजे जाने वाले माल के बड़ ेǑहèसे का ĤǓतǓनͬध×व करते हɇ और आम तौर पर अंतदȶशीय åयापार कȧ मह×वपूण[ वèतुएं हɇ। 
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रेल और नदȣ के माÚयम से ले जाने वालȣ सभी वèतुओ ंको एक साथ 70 समूहɉ मɅ जोड़ Ǒदया गया है और 'Ĥमुख' 
वèतुओं के Ǿप मɅ नाͧमत ͩकया गया है। हवाई याğा के मामले मɅ, कमोͫडटȣ-वार Ħेक अप अलग स ेनहȣं Ǒदखाए जाते हɇ 
Èयɉͩक एयरलाइंस इसे कैÜचर नहȣं करती हɇ। रेल ɮवारा माल कȧ आवाजाहȣ को अंतरा[çĚȣय åयापार वगȸकरण (ITCHS) 
संशोधन 2017 के 99 अÚयायɉ के अनुसार वगȸकृत ͩकया गया है। 

Ĥकाशन कȧ ͪवषय:  

 इस Ĥकाशन मɅ रेल, वायु और नदȣ के ͧलए वष[ 2020-21 के ͧलए आठ ͪवèततृ टेबल और तीन चाटɟ मɅ 
अंतदȶशीय åयापार डेटा Ĥèतुत ͩकया गया है। टेबल-I Ĥ×येक राÏय स ेदसूरे राÏय मɅ माल कȧ आवाजाहȣ के साथ-साथ 
अंतर-राÏयीय आवाजाहȣ को दशा[ता है। टेबल-II Ĥ×येक राÏय और कɅ ġ शाͧसत Ĥदेश के Ĥमुख वèतु-वार आवक और जावक 
रेल-जǓनत åयापार को दशा[ता है। टेबल-III मɅ देश के भीतर हवाईअɬडे से हवाईअɬडे तक हवाई माग[ स ेले जान ेवाल ेकागȾ 
का कुल वजन शाͧमल है। टेबल-IV एयर कागȾ के राÏयवार संचलन को दशा[ती है। टेबल-V Ĥ×येक राÏय के दसूरे राÏय 
के साथ नदȣ ɮवारा Ĥमुख वèतु-वार åयापार को इंͬगत करता है, िजसमɅ माल कȧ अतंरा[Ïयीय आवाजाहȣ शाͧमल है, जबͩक 
टेबल-V(A) 4-अंकȧय ITCHS वगȸकरण का उपयोग करके इसे इंͬगत करती है। टेबल-VI रेलवे ɮवारा माल के 4-अंकȧय 
ITCHS वार अंतर-राÏयीय आवाजाहȣ को दशा[ता है। टेबल-VII Ĥ×येक राÏय और कɅ ġ शाͧसत Ĥदेश के ͧलए रेलवे ɮवारा 
माल कȧ आवक और जावक आवाजाहȣ को दशा[ता है। टेबल-VIII 4-अंकȧय ITCHS वगȸकरण का उपयोग करते हुए Ĥ×येक 
राÏय और कɅ ġ शाͧसत Ĥदेश के आवक और जावक रेल-जǓनत åयापार को दशा[ती है। 

चाट[-I मɅ राÏयɉ और कɅ ġ शाͧसत Ĥदेशɉ ɮवारा रेल-जǓनत माल कȧ आवक, जावक और आंतǐरक आवाजाहȣ को 
दशा[या गया है जबͩक चाट[-II मɅ रेल ɮवारा माल कȧ आवाजाहȣ के ͧलए शीष[ 10 वèतुओं - ITCHS अÚयाय के अनुसार 
- दशा[या गया है। चाट[-III माल कȧ आवक, जावक और आंतǐरक आवाजाहȣ वायु ɮवारा राÏय-वार को दशा[ता है। 

ǐरपोट[ का यह सèंकरण, पहलȣ बार, हाइलाइɪस के अलावा, रेलवे (अÚयाय- I), एयरवेज (अÚयाय II) और 
जलमाग[ (अÚयाय III) ɮवारा अतंरा[Ïयीय आवाजाहȣ/माल के Ĥवाह पर तीन अलग-अलग अÚयाय देता है। 

Ĥकाशन का मह×व: 

माल कȧ अंतरा[Ïयीय आवाजाहȣ एक राÏय स ेदसूरे राÏय मɅ माल के Ĥवेश के बारे मɅ जानकारȣ Ĥदान करती है 
और इस Ĥकार राÏय के उÈत माल के èटॉक मɅ वɮृͬध/ ͬगरावट का संकेत देती है।  

ͩकसी राÏय मɅ माल के Ĥवेश को आमतौर पर आवक गǓत के Ǿप मɅ जाना जाता है जबͩक ͩकसी राÏय से माल 
का बाहर Ǔनकलना बाहरȣ संचलन होता है। ͩकसी भी राÏय कȧ सीमाओं के भीतर माल कȧ आवाजाहȣ, राÏयɉ के भीतर 
आंतǐरक Ĥवाह के Ǿप मɅ माना जाता है जो एक राÏय मɅ माल के आंतǐरक उपयोग पर सकेंतक है। 

इस Ĥकार, अंतरा[Ïयीय संचलन/माल के Ĥवाह के आंकड़े एक राÏय मɅ उ×पाǑदत वèतुओं कȧ मांग के साथ-साथ 
अÛय राÏयɉ मɅ इसके Ĥवाह को दशा[ते हɇ।   



A.9 
 

Note 

       The data on the Inter State Movements of the following commodity heads by Rail are nil: - 

(i) Oil Seeds-Cotton, (ii) Raw Cotton – Loose, (iii) Sugar Cane, (iv) Animals – Livestock, (v) 
Brooms, (vi) Tea, (vii) Groundnut Oil, (viii) Castor Oil, (ix) Other Textiles(x) Leather & 
Leather Products, (xi) Rubber & Rubber Products, (xii) Coir Products (xiii) Alcohols, (xiv) 
Acid. 

     This year the data on Inter State Movement of goods by Rail have been provided as per the 4-digit 
ITCHS Classification. Hence, only those tables of 99 chapters are provided where the data is not 
NIL.  

 It may be noted that an attempt has been made to classify the commodities according to the 4-
digit ITCHS Codes. During classification of the commodities the main problem that was 
encountered was that there were descriptions of goods in the raw data which could not be classified 
into a single ITCHS Code. As a result, the following principle was adopted to classify the 
commodities: Wherever the goods described in the raw data could not be classified into a single 4-
digit ITCHS Code, the ITCHS code for the most primary form of the commodity was used. As a result 
of this classification, the value of the goods moved would always be a conservative estimate, but 
in no case, it can be an overestimate. 

 This time publication includes Highlights, Chapter I for “Interstate Movement/Flow of Goods by 
Rail”, Chapter II for “Interstate Movement/Flow of Goods by Airways”, and Chapter III for 
“Interstate Movement/Flow of Goods by Airways” along with detail tables. 
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